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DALL'ESTERO

rivelatesi di straordinaria importania,

nell"ares dell’antico porte di Marsiglia
& stafa lo costruzione di un parcheggio sotterra-
neo nella piazza Jules Yerne, dove gil erano note
alcune presenze archeologiche. Un’operazione
preliminare di sorveglianza della deviazione della
rete fognante ebbe luogo wra il dicembre 1991 e
Iaprile 1992, Lo scavo vero ¢ proprio & stalo

l , occasione per le ricerche archeologiche.

aperte il 18 agoste 1992, per una durata di do- |

dici mesi. che & stata prolungata sino al termine
d’ottobre per lo scavo ¢ la imozione dei relitt

greci. Al piedi della collina, in posizione retro- |

stante una cingquantina di metri dalla banchina at-
tuale del Vecchio Porto, area si situa in coari-
spondenza delle rive dell antico corso fluviale del
Lacydon, Questa parte della it non ha mai ces-
sato d'essere occupata dall’epoca greca. L'am-
piczza dello scavo & di mg 3700, per un volume
archeologico di 200000 metr cubi.

Le ricerche hanno permesso Vindividuazione di
parte dell"abitato antice, medievale ¢ moderno, ¢
dei limiti del bacino portuale greco e romano,
nell’ambito del quale sono stati finvenoti 1 rest
di diverse imbarcazioni antiche.

LA CALA

PRIMA DELL'ARRIVO DELI GRECI

Lo scavo ha raggiunto uno strato anteriore all’e-
poca greca, di grandissimo interesse. Si tratta di
una formazione sedimentaria specifica, sottoma-
rina, tipicat dei fondali delle cale, da | a 2 metri
d"acqua, che costituisce il primo strato marino.
Si data dunque alla risalita del mare, tra il Me-
solitico e il VI secole a.C. Questo fondo naturale
porta le tracce di un deposito di conchiglie (ostri-
che, mitili) che non crescono mai in questo ha-
bitat. Occorre vedervi una traccia antropica, che
& attualmente oggeno di uno studie specifico. Le
prime indicazioni cronologiche ottenute da una
datazione al radiocarbonio collocherebbero la co-
stituzione di questo deposito tra il 1300 ¢ il 900
a C.

IL PORTO

Il VI e il V secolo a. C.

La configurazione della costa era diversa; la
spiageia si estendeva nell”angolo nord-ovest del-
"area di scavo, cioé proprio ai piedi della col-
lina. L orientamente era nord-estsud-ovest e la
cala si allargava decisamente verso nord, al piede
stesso della scarpata della collina.

La banchina venne realizzata nell’ultimo quarto
del VT secolo. I paramento di essa ern monu-
mentale, costituito da blocchi di circa m 1,20 di
larghezza, poi asportati durante il IV sec. a.C.; la
banchina era fondata su una gettata di ciottoli rea-
lizzata a pit riprese nel corso del VI e del V se-
colo. | sedimenti del porto hanno rivelato mate-
riale archeologico greco (ceramiche, anfore) pre-
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Gli scavi di piazza Jules Verne a Marsiglia
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MARSIGLIA. Place Jules-Verne, Epoca romana (I-I1 secolo d. C. ): L'magazzine con dolia;
2:torrente; 3ccosia; d:pontile; S:relitii del T secolo; 6:banching del magazzing; 7:ronchi di
legnofcarico); 8:refitto del I secele; 9: buche (tracce d'attivita artigianale); 10:portice del

magazzine; 11:banchina del I secolo; 13:pali di legno

cedente a quesia banchina, mostranie una pre-
senzd in questa parte della cala fin dal secondo
quarto del ¥I secolo. L'installazione primaria
corrispondente a questo periodo si trova proba-
bilmente a nord dell’area di scavo.
L'importanza di questi dati per I'epoca arcaica &
grande: fino ad ora non si conosceva alcuna parte
del ponto o delle spiagge del V1 secolo.

Il porto si & progressivamente insabbiato, e noi
abbiamo ritrovato, come nei bacini del pomo ro-
mano, una stratigrafia senza perurbazioni, con un
sedimento ricco di ceramiche, fauna & materie or-
ganiche, legno, semi, macroresti vegetali tra cui
foglie intere,

IV-I secolo a. C.

Separata da quest’ultima fase da un leggero riem-
pimento datate agli inizi del [ sec, a. C., la fase
anteriore presenta un pacsaggio uniforme sui 75
metri di lunghezza del sito. 5i tratta di una spiag-
gia, conquistata sul bacino portuale precedente,
alirezzata in calate di alaggio per le navi. Que-
ste calate sono in legno: travi fissate al suolo,
perpendicolari alla riva, argani mobili in legno.
che abbiamo rinvenuto ancora circondati dai loro
cordami. I legni portano tracce d'usura: le travi
fisse quelle delle chiglie delle navi. quelle mo-
bili dei cordami. La funzione particolare di que-
sto insieme & chiars; alcuni dispositivi sono par-

ticolarmente eloquenti. come una calata scavata
nellay sabbia, con dei ceppl centrali per sostenere
la chiglia. e le calate per i puntelli ancora in situ.
Queste installazioni sono in wso durante il 101 e
il Il secolo a. C.

Sotto le calate di alaggio. sono state ritrovate le
tracce di un cantiere navale, membrature di navi
tagliate ma non completate, sfere di legno in
corso di lavorazione, segatura di legno, cordami,
frammento di uno scafo di nave tagliato {proba-
bilmente per rimpiazzare una parte di murata di-
fertosa di un nave). L'insieme dei legni si trova
su di un fonde melmeso molto umido.

L'ultimo periodo greco, precedente alla presa di
Marsiglia da parte di Cesare nel 49 a. C., & mal
rappresentato, probabilmente perché 1'appronta-
mente ulteriore dei magazzini romani ha intac-
cato gli strati precedenti. Sussistono solamente
alcuni muri perimetrali disposti lungo una stra-
dina discendente fino ad una piccola banching,
piir tardi inglobata dalla grande banchina romana
in legno.

Il porto romano ¢ i suoi depositi

Durante il 111 e il IV secolo d. C. la riva si col-
loca approssimativamente a meta del terreno sca-
vito: la metd sud era in acgua. la metid nord par-
zialmente in terra. La costa non & rettilinea, di-
videndosi in due prominenze del terreno, o est ¢
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1
a ovest di un'insenatura for-
mata dall’imboccatura di un importante corso
d'acqua, discendente dalla collina, del quale non
a1 supponeva esistenca. Durante wito 11 periodo
romane queste prominenze sone occupate da in-
frastrutture portuali: deposity, banchine, argini e
spiagge regolarizzate, Nel 111 e IV secolo i de-
positi, costituiti da cellule longitudinali, avanzanag
sulla spinggia nuovamente acquisita, Essi sono
stati abbandonati dope un incendio penerale di
tutte le costruzioni. Nel 1 e 11 secolo, le due al-
ture, meno avanzate verso sud, sono occupate da
depositi di delia (grandi vasi in terracotta, d'una
capacith da 1000 a 2500 litrd), simili a quelli con-
servati al musen dei Docks romani, L'edificio
meglio conservato, comprendente tre file paral-
lele di dieci dalig, si apre anraverso dei portict
a sud su una banchina ¢ a est sull'argine del tor-
rente.
Le infrastrutture portuali sono costituite da arging
misti di pietra ¢ di pali di legnoe, di spiagge, di
banchine di legno ¢ di grandi pontili approssi-
mativamente perpendicolan alla riva. Le navi do-
wvevano dungue accostare lungo queste banchine
di legno, che permettevana il collegamento con
la terraferma. 11 pontile pil grande ritrovato &
fianchegoiate da un prospetto fondato non su pali
ma su un frammenta di nave affondata a questo
scapo. Ad est dell’ansa o scafo intero di una
nave & servito da fondaxione ad una banchina pa-
rallela al pontile precedentemente descritto,
Le tecniche di costruzions delle banchine, in le-
gno come in pietra, seguivano quelle descrite da
Witruvio per le opere idranliche. L'umidith del
terreno ha conserva 1 legni di una armatura e
Iz tavole che foderavano una trincea di fonda-
zione di wna grande banchina posta a notevole
profonditi, La banchina in legno & costituita da
due file di pali, tra i quali sono inserite delle La-
vole riutilizzanti dei frammenti di murate di nave,
allettati su argilla, Tre contrafforti molto accura-
twmente pesizionati rinforzano |'opera contro la
spinta del terreno. Lo studio della linea superiore
di insediamento dei crostaced sui legni, tanto delle
banching che dei pontili, ha permesso di restituine
il livello originario dell'acgua e la profondita
delle banchine.
Lo scavo dei sediment marni davantt alle han-
chine ¢ alla spiaggia ha stabilito con cenezza che
questa parle del porto ha conosciuto una grande
sisternazione dinsieme all’imzio del 1 secolo d.
C. iniziato con un dragaggio generale del porto.
I sedimenti sona stall aspartati per un’altezza di
cirea 2 metri. Le banchine, in legno come in pie-
Ira, sono fondate in profondita. 51 tratta di lavor
di una certa portata, che, appoggiandosi in tutto
sulle opere greche della zona, hanno modificato
questa costa per un tratte di almeno 100 metri.

IL MATERIALE ARCHEOLOGICO

Dal ¥1 secele a. C. al medioevo, il sito ha of-
ferto una grande guantith di ceramiche & di
anfore. Una volta studiata ¢ rcomposta, questa
collezione permetterd di presentare un vasto pa-
norama di ceramiche importate a Marsiglia, Si
segnila, tra le centinaia di migliaia di oggetti. una
bella serie di ceramiche greche del VI e del ¥
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seeolo a. C. Questo ambiente umide ha messo in
luce una collexione particolarments preziosa di
pily di un migliaio d'oggecti in legno e di diverse
centinaia d oggetti in cupio e di vimini. Nel porte
i =ono ritrovate una dozzina di tavolette per scri-
vere, utensili da maring, vasellame in legno, ac-
castellamento e perfine un carico di ronchi di le-
ano destinati alla costruzione (navale?). La sco-
perta d'oggelli in legno & rara, poiché essa ri-
chiede per la conservazione la presenza di un am-
hiente umido ¢ anazrobico, proprio come questi
famghi argillosi del porto di Marsiglio.

AH - M.P,

I RELITTI GRECI E ROMANI

Lo scava di piszzs Jules Veme ha rivelato, come
c'era da aspettarsi, numerosi relith di nuvi anti-
che. A tutt’oggl sc ne contano sette, inter o fram-
Mentiri.

I relitti greci

Lo scavo delle “spiagge greche” ha messo in
luce, negli strati del 1V secolo a.C.. degli ele-
menti che mostrano la presenza d'un cantiers na-
vale: parti di navi nen terminate, sfere di legno
in corsa di realizzazione. un frammento di mo-
rata di nave tagliata, probabilmente preparata per
rimpiazzare una parte difettose di una nove. Ma
la scoperta pil inattesa & quella di due relitti ri-
trivvatl nei sedimenti che hanno invaso il porto
greco alla fine del V1 secolo 0.C. o all"imzio del
W, ovvera meno di un secolo dopo la fondazione
della colonia focea. 5 tratta dungue di imbarca-
zioni che hanno navigato nel corso del V1 secola
aC, Il relitte pin grande misura m 14 di lun-
ghewa e guasi 4 di larghezza, | due fianchi sono
conservati da un lato all"altro della struttura as-
siale centrale almeno fine alla cinta inferiore, vi-
sibile su entrambi i lati. Una delle murate pre-

senta inoltre tre livelli di cinta, di cui I'ultima si
situg verosimilmente in prossimith del ponte, 1
fianchi =i sono distaccati Muno dall”altro, ma tutn
gli clementi della carena possono essere Timessi
a posto. I collegamentt avanti e dietro sono visi-
hili. ¢ lo spiccato della proa ¢ della nave, al di
sopra della chiglin, somo conoscinn, La sug strof-
tura sembra eccezionalmente interessante:

- 1 madieri sono regolarmente incassat sulla lora
faccia inferiore, secondo una pratica caratteristica
delle navi assemblate mediante legature;

- le tuvole del fasciame presentano due tipi d as-
semblaggio: mediante mortase e lenoni incavi-
ghiati, & mediante legacc,

Saremmo dungue in presenza di una nave di
transizions, per cul certi collegamenti sono “cu-
citi”, secondo ung tecnica ancaica conosciutd su
navi pil antiche, alte invece assemblan seconda
il metodo tradizionale, che durerd turta 1"ant-
chith, con fenoni 2 mortase.

[l secondo relitto appartiene & una barca conser-
vatd per 5 metri di lunghezza, che ha mantenuto
ln forma essendosi ben conservata sino ad una
delle sue estremith. L'alira & sfortunatamente
scomparsa insieme alle parti superiori. Questa
harcy & interamente “cucita™; tavole del fasciame
tra di loro & madieri con 1] fasciame. La traccia
delle legature ¢ perfettamente visibile e alcune
legatura sone ancora i sif.

I relit di guesto periodo sono rarissimi. Lo scafo
di quello de La Pointe Lequin (Porquerolles) non
& conservato; di quelli del Bon-porté {Var) e del
Giglio (Iralia), rimangono solo alcuni frammenti
cuciti, pilt 0 meno impartanti, @ non soR0 COn-
servati. Fine alla scoperta di questi duc relitti.
non i conoscevano per il ¥I e il WV osecolo ol
che due scafi omogenei di nave, entrambi inediti:
uno a Gela (Sicilia) e une a Ma agan Michael
sulls costa isracliana,  Eccerionali per pid di un
motiva, i due relind greei di Marsiglia sone no-
tevoli, dal punto di vista dello studio dell’svolu-
zione delle tecniche di costruzione navale antica,
per la oo complementarita,
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La barca minore, perfetlamente omogenea nella
sua costruzione, ilustra in maniers esemplare la
tecnica “arcaica” d'assemblaggio per legature.
Tune le avole del fasciame sono legate tra loro
¢ alla chiglia per mezzo di legatre vegetali,
comme anche 1 madieri con Minsieme delle scafo.
In diverse parti le legature si sono eccerional-
mente conservate sul posto. L'insieme della tec-
nica sembra molte elaborata e il lavoro dei car-
pentieri lestimonia una minuziositd notevole.
Chiaramente guesta imbarcazione rappresenta la
vetta della tecnica d assemblaggio per legature,

L'imbarcarione pitt grande, al contrario, testimo-
nia, per la stessa epoca, 'evoluzione delle tecni-
che navali. Costruita per la parte essenziale con
la tecnica a cavicchi incavigliati nelle mortase,
che diverrd il processo tradizionale della costru-
#ione navale greco-romana, presenta ancora nu-
merose zone d assemblaggio mediante legature.
I loro studio mostra che solo le estremiti furono
assemblate, fin dall’inizio, sulla prua e sulla
poppa, per mezeo di cuciture. Al contrario,
quando alirove ¢i si trova in presenza delle le-
gature, si tratta di fparazioni. La coesistenza su
questo battzlle di due tecniche diverse mostra al-
tresi uno stadio devoluzione precoce, dove ap-
pare che la tecnica d'assemblaggio per mezzo di
tenoni ¢ mortase non & ancor sufficientemente
bene padroneggiata al punto di risolvere il fis-
saggio delle estremitd, dove le tensioni strutturali
sono piil forti, ¢ il problema delle riparazioni che
somo particolarmente delicate in guesto sistema
d’aszemblaggio. Nei due casi, i costruttori hanno
preferito ricorrere all antico metodo per legature
che padroneggiavano perfettamente. Tunavia la
tecnica di costruzione per tenoni € morlase pre-
senta @i numerosi vantaggi sul piane della soli-
ditd e della longevity degli scafi, che finirono per
imporla nella costruzione greco-romana sino alla
fine dell’antichiti. Conviene sottolineare lo stalo
di conservazione cccezionale di guesti relitti,
omogenal in quasi wita la loro lunghesza. La loro
scoperta in terraferma permette di prevedere il
lore studio e la conservazione in condizioni
molto favorevoli, Essi faranno parte delle raris-
sime navi conservate della fine del VI secolo a.C.

I relitti romani

1l pin recente, scoperto agli inizi di gennaio, & un
frammento di una dozzina di metri quadrati di
una nave abbandonata nei sedimenti del porto nel
corso del IV secolo d.C. Un frammento di nave,
tagliata dalla parete modellata, affondata nel
porto durante il Il secolo d. C., & stato ritrovato
nell"angolo sud-ovest del cantiere. Trattasi d'una
estremitd (prua o poppa) perfettamente conser-
vata, L'opera morta (parte emersa) delle navi an-
tiche non & praticamente mai conservata, cosa che
rende questo piccolo relitto molto interessante e
ne giustifichera la conservarione.

Due relitti romani sono stati affondati volonta-
riamente nella prima metd del 11 secolo, disir-
mati e riempiti di pietre, per servire da fonda-
menta a dei pontili di cui sono state ritrovate le
tracce dei pali. Questa tecnica & frequente nel-
I"antichiti (a Ostia o a Tolone per esempio). Le
navi sone tutte ¢ due del medesimo tipo, 1'una

[ ]

111

i

iy

W e SR
I =]

MARSIGLIA. Place fules-Verne, Archeologi
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intera, I"altra & stata tagliata nell antichiti ¢ solo

| wn tereo dello scafo & stao wtilizzalo per costi-

wirg un prolungamento del grande molo in le-
gno. 11 relitto pill importante & conservato in ma-
niera omogenca per 12 metri di lunghezza ¢ 4 di
larghezza. | resti cormispondono al fondo della ca-
rena della nave antica. Le cstremitd, prua ¢
poppa, son0 scomparse, cosi come le fancate e
le sovrastrutture. Meppure le forme del fondo
della carena sono ben conservate, con |'innesto
della curva delle fiancate e della chiusura dello
scafo verso le estremitd. Linsieme testimonia
una costruzione particolarmente solida e curata.
Mella parte centrale della nave, la chiglia e la
struttura del fondo s'interrompe per lasciare po-
sto ad un pozzo rettangolare di circa m 2,50 di
lunghezea su m 050 di larghezza, aperto sul
mare. Questa particolarity, finora unica, conferi-
sce a questo relitto un interesse cccezionale. La
funzione di questo porzo resta per il momento
enigmatica. Ma la sua presenza suggerisce un
tipo di nave concepita per un uso specifico. un
battello di servizio portuale, per cui il porzo ser-
vivi a4 meflere in opera strutfure O meccanismi
particolari. L ipotesi pill verosimile & di restituire
dentro questo poxzo un meccanismo di draga (del
tipo draga a cucchiaio), a favore della quale
stanno la scoperta di un grosso ingranaggio di le-
gno trovate a fianco dei relitti e delle tracce d'ag-
gancio di elementi di una struttura lungo le pa-
reti del pozzo e sulle serrenie. DM tali batelli vi
sone amestazioni nell’iconografia marsigliese del
XV secolo. L altra relitto & un frammenta di ca-
rena di battello dello stesso tipo del precedente.
Il frammento, conservate per 5 metri di lun-
chezza e 3 metri di larghezza, cormisponde alla
parte compresa tra un’estremitiy dello scafo ¢ il
pozzo centrale di cui & visibile I'innesto. L inte-
resse di questo frammento & d"avere delle forme
del fondo e dell’estremith della carena meglio
conservate che nel caso precedente. 1 due battelli
originariamente dovevano avere dimensioni pres-
soché equivalenti.

Lo state dei legni @ eccel-
lente e lascia sperare in una buona conserva-
zione. Lo scavo e lo studio sono stati seguiti
dalle smontaggio delle navi che sono state im-
magazeinate nel Musée d'Histoire di Marsiglia,
in vista del restauro, Solo uno studio compara-
tivo con navi di altre epoche permetterd di me-
glio precisare la funzione esatta di queste, il cu
tipo & atualmente unico. I relite di una terza
nave identica alle precedenti & stato ritrovato ne-
gli strati del 1 secolo d.C. La nave & conservata
in twtta la sua lunghezza, ma la carena ¢ molio
deformata, In compenso ghi clementi costituenti
il pozzo centrale sono meglio conservati di guelli
delle due navi precedenti. Essi permelteranno
quindi di completarne la ricostruzione. Inoltre,
questa nave & stata oggeno d importanti ripara-
zioni al livello della struttura del pozzo, il cui
studio si sta rivelando interessante. Si & deciso
di nom conservare questo scafo, né d’intrapren-
dere operazioni difficoltose a causa delle sue
deformazioni; tuttavia esso completa le cono-
scenze acquisite sulle due navi affondate nel 11
secolo, ¢ ne modifica la datazione, In effetti, es-
sendo le tre navi identiche, & probabile che siano
state prodotte da un unico cantiere navale, all’i-
nizio o nel corso del 1 secolo d.C. La fine dello
scavo del porto romano ha dimostrato che il suo
allestimento, agli inizi del I secolo d.C., & co-
minciato con un dragaggio regolare e profondo
dei sedimenti del periodo greco. §i pud dungue
immaginare che gueste tre navi furono effettiva-
mente delle draghe, utilizzate per questa opera-
ziome di grande portata, e abbandonate in seguito,
poiché il porto non & stato pil dragato, tra que-
sto approfondimento iniziale ¢ il suo insabbia-
mento alla fine del periodo antico. Sempre tra i
sedimenti del I secolo d.C., & stata ritrovata una
chiglia di nave eccezionale per dimensioni. Le
operazioni di scavo, rilievo e rimozione, sono
state dungue previste in funzgione della conser-
vazione nel Musée d’Histoire di Marsiglia. T le-
gni erano in cattivo stato ed impregnati d’acqua;
i relitti soggiomarono un certo [EMPo N acgua
libera prima di essere ricoperti dalla melma,
come indica la presenza dei “denti di cane” e
delle teredini. L esposizione al calore del mese
di luglio rischiava di essere fatale per 1 legni. Le
prove hanno confermato che i legni dovevano es-
sere trattati se &1 voleva conservare le navi. Gli
studi tecnici hanno mostrato 'impossibilita di ri-
muovere in relitti con “la zolla™, e cid ha dun-
que obbligato a scavarli sul posto ¢ a prepararli
per la rimozione sul terreno stesso, Lo scavo &
stato lento e delicato, poiché i legni erano fragi-
lissimi, obbligando a lavorare su passerelle so-
spese al disopra dei relitti, dovendo provare a
conservare sul posto | cordami vegetali delle le-
guture d'assemblaggio. Lo scavo si & realizzato
con buone condizioni di temperatura, d'umidith
¢ al riparo dal sole, grazie all’installazione di una
tenda climatizzata. Le imbarcazioni sono state di-
sposte su letti di sostegno per evitare la defor-
mazione degli scafi al momento del sollevamento
e del trasporto. Gli scafi sono stati trattati per
impregnazione efo liofilizzazione, per consoli-
darme i legni e se ne prevede a breve scadenza
I'esposizione museale.

P.P. - AH. (rad. FP.A.)






