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SPECIALE ARCHEOLOGIA SPERIMENTALE

j archeologia sperimentale, nata uffi-
cialmente negli anni Sessanta grazie
in particolare a John Coles, si &

atfermata oramai anche in Italia - sebbene con
qualche complesso di inferioriti dovoto forse
a ingiuste chinsure da parte dell”ambiente
archeologico pin tradizionalista - come una
disciplina in grado di far fronte a domande a
cui altrimenti 1"indagine archeologica non
sarebbe in grado di rispondere. Cosa pui
esservi di meglio, per completare lo sudio dei
resti di una nave, se non tentare di ricostruire
lo scafo e di farlo navigare?

S¢ 'impicgo di questa tecnica per dare rispo-
ste o per mettere alla prova delle ipotesi nel
corsn dello studio di un'imbarcazione & parso
naturale fin dalla nascita dei primi stodi di
archeologia navale, non si pud dire che ot i
progett di ncostruzione di navi antiche abbia-
no avuto finalith squisitamente scientifiche.

Forse non tutti sanno che la prima ricostrugio-
ne di nave antica rsale al 1861 gquando venne
eseguila un’antica trireme per volere di Napo-
leone 111, Se, data anche la scarna documenta-
zione disponibile, consistente in pochi docu-
menti iconografici, quesio pui sens’ aliro con-
siderarsi un progetto pin propagandistico che
scientifico, pochi anni dopo, nel 1893, avra
luogo una replica di una nave vichinga basata
suconsistenti resti archeclogict, Sitratta della
ricostruzione della nave rinvenula o Gokstad
che venne fatta navigare con il nome di
Viking.

A mere finalith di propaganda politica non
sard immung nemmeno il nostro Pagse dove,
negli anni Trenta, in picno regime fascista, al
comandante Spexsiale venne chiesto di metiere
in cantiere una galera di tipo secentesco che,
come documentato dai quotidiani dell’ cpoca,
pur con qualche slancio di Tamasia di wroppo,
wvenne portata a termine, MNello stesso periodo,
per Uesattezza nel 1935, in Germania venne
approntata una nuova replica: s1 tratlava della
ricostruzione dell’imbarcazione dell’eti del
Ferre rinvenuta presso Nydam. Le prove di
navigazione della barca vennero per la prima
volta immortalate da una telecamer.

La prima seria sperimentazione delle capaciti

Archeologia e imbarcazioni
Quando la sperimentazione
scientifica puo definirsi tale?

il

“Fantasiosa™ ¢ propagandistica ricostruzione, di epoca fascista, di una galera

nuutiche di una replica di nave verrd condotia
solo nel 1949 quando fu costruita la seconda
versione della nave di Gokstad, battezzata
Hugin, fatta navigare dalla Danimarca fino al
kent.

Dopo questa data, nel nord Evropa le ricostru-
wioni di navi, per lo pid di eth vichinga, s
somo susseguite a ruota. Diverso discorse va
fatte per il Mediterraneo dove per i primi pro-
getti scientifici dobbiame attendere gli anni
Ottanta, 5i tratta dei ben noti progetti, pro-
mossi in Grecia, di replica della nave di eth
ellenistica di Kyrenia ¢ della costruzione di
una trireme ateniese di eta classica. Wa detto
che nemmeno guesti due progetti sono stati
immuni da sfumature politiche né, per dire la
veriti, da polemiche da parte di autorevoli stu-
dinsi.

MNel prime caso si & volute ricostruire la nave
naufragatn sulle coste dell isola di Cipro sulls
hase di cospicui resti dello scafo., integrati
dalle informazioni offerte dalle immagini di
navi dell’epoca ¢ dai confronti etnografici. La
nave & poi stata fatta navigare dal Pireo a
Cipro per provarne le qualita nantiche, in par-
ticolare la capacith di una vela quadra di strin-
zere il vento. A prescindere perd da aleune
discutibili scelte nella ricostruzione di velatura

2 opera morta. va detto che it oggi si attende
la pubblicazione del progetto ricostrullive e
dei tesey eseguiti: pubblicazione che probabil-
mente non vedra mai la luce lasciando un velo
di diffidenza nei riguardi dell’ operazione,
Sulla costruzione della trireme baltexeata
Olympius sono stati versati fiumi di inchio-
stron In sintesi, sulla base delle font scritle e
dell’iconografia, nonché del rostro bronzeo
rinvenulo presso Atlit, appartenente perd ad
una nave un po’ pit recente, s & volulo pro-
gettare la pilt famosa imbarcazione della storia
di cui non ¢i & giunto nemmeno un frammento
di legno. Se non s pud dar torto alle critiche
di chi sostiene che, in mancanza di dati suffi-
cienti per eseguire una rcostrusiones attendibi-
le, si tratterebbe solo di “un’ipotesi galleg-
gianle”, non si pud nemmeno dimenticare che
guesto progetto ha avuto il merite di aver
spinto molti studiosi e tecnici a studiare le
imbarcazioni lunghe di eth antica sotto tutt
punti di vista, da quelli pio legati alle proble-
matiche storiche a quelli pio squisitamente
tecnologici.

Negli wltimi anni, in Danimarca ¢ Svizzera,
ma non sole, sono statl portati avanti progett
di archeologia sperimentale navale di altissi-
mo valore scientifico che sono attwalmente un
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La ricostruzione della nave vichinga di Gokstad (1953)

moxlello per altre sperimentagioni. Stiamo par-
lando delle ricostruziom delle navi rinvenute
nel fiorde di Skuldelev e del barcone gallo-
romano del lago di Neuchiitel. Si tratta di pro-
getti che proseguono la fase, gih conclusa, di
scaver, documentazione ¢ studio ricostruttivo
teorico dei relitti per rispondere alle domande
a cui la sola analisi dei resti non ha potuto
dare risposta.

Le parole chiave in archeclogia sperimentale
sonce ipotesi, prova ¢ pubblicoedone. Qualsiasi
progetto deve basarsi su delle ipiotesi o sulle
delle domande a cui dare risposta altraverso la
sperimentazione. Le domande pin ricorrenti
riguarderanncy;

- la forma dello scafo,

- la velatura, che, a cavsa dei magri resti dispo-
nibili, rappresenta guasi sempre 'incognita
maggione;

- la lecnicy e la sequenza costrultiva, ossia
come | maegstri 4 ascia procedevano nell’as-
semblaggio degh elementi @ come escguivano
le varie soluzioni di carpenteria;

- i tempi e i costi in termini di materie prime e
di mano d opera;

- le qualith nautiche in genere;

- I vila & bordo @ le manovre per la navigazione,

Le font a disposicions per procedere alla rico-
struzione saranno quelle archeologiche, guelle
iwonografiche e quelle scritte, Altre fonti, che
possiame definire indirette ma che per questo
non sono meno uiili, sono i dati archeologici
che possiamo ricavare dall”analisi dei ricoveri
(s disponibili} della pave, i resti ¢ Piconogralia
di altre navi simili, e, fondamentale, 1l confronto
etnografico.

Secondo Me Grail, non & sempre sensato intra-
prendere una ricostrugions, A suo avviso,
andrehbern poste alcune condiziont per la legit-
tmarione di un progetto ricostruttive. Innanz-
o, i dati disponibili dovranno permetterci di

Operazioni di ultimazione della replica del
barcone gallo-romane battezzaio Atlaripa
presso il lago svizzero di Neuchitel

partire con informazioni minime che, per loi,
sono relative alla lunghezza delle sexioni tra-
sversali rappresentarive, ¢ quindi alla forma su
una superficie significativa. Inoltre, per 1o stu-
dioso inglese, le domande poste devono comun-
que avers “ragionevole possibilith di riceverns
rsposty”. B chiaro che sulla base di questa opi-
nione, Mc Grail, assieme a Basch. non pui che
pEsere un “tepido” ammiratore del progeto di
ricostruzione dell”Olympias, basato su fonti
indirette, iconografiche ¢ scritte.
Pur ammettendo che realiceare progetn di gue-
| sto genere abbia comungue una giustificazions
valida. sarebbe doveroso impiegare tutte le
informazioni disponibili e seguire una metodo-
logia scientifica.

Il progetto si dovrebbe sviluppare in tre fasi
principali: 1a fase di rdprodouzione della nave, la
fase di uso ¢ il momento della pubblicazione dei
dati raccolti.

La fase costruttiva & assai complessa special-
mente se si vuole riprodurre I'imbarcazione
nella maniera pin fedele possibile all’ onginale.
Prima di totto bisognerebbe programmare ttto
net dettagli, considerande tempi, costi, mano
d’opera e materin promi 11 fenomeno del disho-
scamento ha colpito tta 'Baropa ed & difficile
reperive alberi di grandi dimensioni o rami con
la curvatura voluta. Spesso & necessario traspor-
tare 1l legname occorrente da luoghi lontant da
quelli di originaria fabbricazione della nave e o
volte si deve scendere a compromessi e, ad

L'thympias: la famosa ricostruzione ipolefica di un trireme ateniese di eti classica in navigazione
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Esecnzione di un foro con Vuso della vicostrugione di un trapano di etd medievale su nna
replica delle navi di Skaldelev { Roskilde, Danimarca)

esempio, impicgare essenze diverse, anche se
con proprietd teenologiche simili. Comungue
sia, tutto andrebbe regisirato e dichiarato @ gual-
siasi scelta andrebbe motivata chiaramente nella
pubblicazione finale.

La ricerca e la scelta degli artigiani dovrebbe
easere indirizzata verso quel rari ambienti in cui
la costruzione di imbarcazioni di legno di tpo
tradizionale & ancora viva, Nel Meditermaneo &
oramai molto difficile trovare maestri d’ascia
con esperienza di costruzione di navi simili a
quelle antiche; alirettanto arduo & il reperimento
di arigiani in grado di fabbricare cime e chiodi
con gli strumenti ¢ le tecniche antiche, L' im-
provvisaEions in questo caso non pud che porta-
re mediocri risultati, Al di 1 dell”abilita dell™ar-
igiano, & mportare convinoen: quest artigiant a
liberars dalla loro cspenenza modema, per non
farsi condizionare, e a lavorare e pensare come
un costrutione di malti secoli fa.

Andrebbero scelti gli attrezzi che probabilmente
& necessario riprodurre ex-nove sulla base,
anche in questo caso, di testimonianze varie, In
alcuni casi potrebbe essere pin ragionevole
velocizzare la costruzione impiegando degli
attrezzl modernd quali, ad esempio, la sega elet-
trica. Ancora una volta, ogni scelta andrebbe
dichiarata, ma andrebbe comungue valutato se
queste scelte, olire a semplificare il lavoro, non
altering la validita dell csperimento.

Mol importante & anche la scelta dell’ ambien-
te di lavoro che dovrebbe influenzare il mena
possibile 1 costruttori, Meglio sarchbe allestire
un cantiere all aperio come avveniva guasi sem-
pre per la costruzione di navi di legno.
L’esperimento deve essere documentato in det-
taglie, sia con appunti che con fotografie e
video, Andrebbe documentato lo stesso ragiona-

mento o monte delle decision press nel corso
della costrwione cosicehé altr possano valutare
la validith dell” espenmento.

Eseguita la nave, la fase di wtilizzo consisterd in
un programma di prove in mare. Esse permette-
ranno di valutare vari aspetti quali:

- resislenza strutturale;

- capacitd di carico;

- stabiliti;

- velociti;

- capacitid di stringere il vento ed in genere
manovrabilith della velatura,

Tali prove andrebbern eseguite con diverse con-
dizioni ambientali, variando il carico, la zavor-
ra, I'equipaggio, 1la velatura ece. Sarebbe molto
interessante cscguine prove a lungo termine, a
distanza di tempo, per valutare gli effetti dell’v-
a0, ossia della durata della nave, e per determi-
nare la crescita di abilith dell’equipaggio, A
questo proposiio va detto che non sarebbe pro-
dente illudersi che un abile maringio o vogatore
atmale sia in grado di manovrare con disinvoliu-
ra una nave antica o di vogare con cfficacia su
una nave lunga., Non si pud ignorare che oramai
s1 ¢ perduta sia 1"abilitd nel manovrare velatns
obsolete, ad esempio la vela quadra, sia la sensi-
hilité e la tecnica di navigazione senza strumern-
tazione moderna. Molti aspetti della navigazio-
ne antica sono peraltro Witora poco noti.
Maturalmente anche tutti i festy eseguiti a bordo
andrebbero documentati, confrontati e valutati
in maniera metodica e scientifica come detto
sopra per la fase costruttiva,

La qualith del progetto, e quindi delle informa-
zioni che possiamo acquisire, dipende da vari
fattori:

- dalla quality delle font a disposizione e quin-
di, ad esempin, dalla qualith e gquantith dei rest
archeologici,

- dal rigore dell"interpretazione dei dati;

= dal rigore della ricostruzione e delle successi-
VE PrOve in mane;

- dalla chiarezza delle pubblicazioni e dei com-
menti criticl,

La pubblicazione dei dati raccoli e delle con-
clusioni raggiunte & un dovere nei confront del
monde scientifico, ma non solo, Una mancata o
inadeguata pubblicazione ovviaments non per-
metterd una valutazione del progetto ¢ lo ren-
derd quindi del tutto inutile,

In guesta fase sarebbe utile fare una valutazio-
ne del rapporto tra costi ¢ benefic, Va detto
infatti che la ricostruzione di una nave ha cosi
altissimi, spesso superiori alle fasi di scavo ¢
documentazione dei resti archeologici. In alcu-
ni casi, la risposta a determinate domande
potrebbe arrivare anche dalla costruzione di
una replica in scala ridotta, Comungue, sebbene
questa seelta faccia risparmiare tempo e dena-
ro, & ancora poco condivisa dall’ambiente
scigntifico in guanto il rdimensionamento di
uma nave comporta delle variazioni sostanziali
& non sempre prevedibili.

Se & vero che i progetti di costruzione di una
replica della nave di Kyrenia e di una delle navi
di Sutton Hoo in scala ndotta hanno riscosso
hen poco successo, & anche vero che la costru-
rione di una nave in scala reale presenta alcuni
svantagei considerevoli. A parte gh owd cost,
v nitato come sia impossibile apportare varia-

Ricostruzione a scala ridotta
della nave ellenistica di Kyrenia
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Canticre, presso il fiordo di Roskilde, per la costruzione delle repliche delle navi di Skuldeley

#ioni sostanziali alla nave nel caso in cui cssa
non risponda con soddisfazione alle ipotesi for-
mulate: & senza dubbio pil veloce ed economi-
co rifare un modello che rifare una nave lunga
venti metri! Inoltre, va tenuta presente 1"opinio-
ne di Me Grail seconde Ta guale, come d"aliron-
de insegnano anche la storia ed il panorama
attuale, la ricostruzione di una nave antica in
grandezca naturale attrarrebbe spesso persone
prive delle capacith o del tempo per pubblicare
il lore esperimento. A volte poi la mancata edi-
zione tradisce un mancato raggiungimento di
risultati originali: ¢ opportuno ribadire quingdi
che tali progetti non vanno intrapresi seneza
chiari obicttivi scientifici.

Va infine aggiunto, a proposito di valide alter-
native, o di semplici integrazioni alle prove spe-
rimentali, che, per rispendere ad alcune doman-
de quali la valutazione delle capacith nautiche,
possone essere impiegati coefficientl matemati-
ci (ad esempio per il calcolo della velocita),
modelli digitali ridimensionali o modelli da
PTOVARE iN VASCA,

Per sintetizzare quanto si & detto fino ad ora,
elenchiamo 1 sette punti che Ole Crumlin-Peder-
sen ritiene indispensabili per ogni serio progetio
di archeologia sperimentale navale:

11 Gli scopi vanno dichiarati e devono essers
puntuali;

21 Le fonti disponibili devono essere sufficien-
L per supportare le ipotesi:

3) Vanno impiegati tutte le Tonti e i dati dispo-
nibili:

4) Fase chiave & la formulazione delle ipotest;
5) Gl esperimenti devono essere sufficiente-
mente accurat da permettere di provare le ipo-
(=1

6} Un progetto non ha valore se non pud cssere

valutato e ripetuto, quindi deve esserc pubbli-
Cato;
T3 11 valore di un progetto dipende dalla qualita

e dalla quantity delle nuove informazioni che |

fornisce.

Mon ci sembra scandaloso affermare come
assieme (ma non in alternativa!) alle finalith
scientifiche, un progeuo di ricostruzione possa
avere anche destinazioni didattiche e, perché no,
turistiche. Una nave antica a remi pué essere
oggeito infatti di numerost rests scientific sulla
Lecnica di voga, ma nello stesso lempo pud
essere impiegala per attivith ricreativa, anche
turistica, con potenziali prospettive cconomiche

quindi occupazionali. D altronde, la quantity di |

denaro necessaria per finanziare un serio pro-
getto di archeologia sperimentale non pud che
prendere corpo da un progetto che preveda un
uso per scopl anche educativi @ turiste dell"im-
barcazione e non il suo triste abbandono a fina-
ziamento riscosso, Cuest ullimo caso & purtrop-
po riscontrabile ancora una volta nel nostro
paese dove un progetto di psevdo-archeclogia
sperimentale si @ concluso con I"abbandone al
suo triste desting dell opera costruita con finan-
riamenti pubblici e motivazioni “sociali™.

Da cib che si & detto, si pud evincere chiara-
mente comme un progetto di ricostruzione di una
nave non possa che rappresentare la fase con-
clusiva di un lungo progetto di ricerca archeolo-
gica: dallo scavo al restauro, fino allo studio
ricostruttivo. Mel case di ncostruzion di imbar-
caomi di cul non si possiedono resti archeolo-
gici = progetti, come visto, non da ot condivi-
si. perlomens gquando 'unica evidenza disponi-
bile consiste in un’incisione su pietra {coms nel
caso della ricostruzione della nave della stele di
Movilara) - & doveroso confrontare ed impiegare
tutte le informazioni disponibili e quindi coin-
volgere tutti gli specialisti in grado di offrire un

contributo, Cit che sta avvenendo in Ttalia & in
parte paradossale; se da un lato la ricerca
archeclogico-navale & pinttosto in ritardo rispet-
to a8l pacsi del resto d’Europa (e non solo), dal-
Ialtro vi & un (guasi puerile) entusiasmo per
progetti di ricostruzione di navi antiche. Pur-
troppo. oltre al fate che sarebbe molto pin utile
e logico impegnarsi maggiormente nella fase di
ricerca e tutela sul campo, va detto che ben
pochi di questi progetti hanno caratteristiche di
scientificitd e rispondono ai criteri sopra esposti,
5i va dalla volonti di ricostruire navi di cui non
si 58 nulla (il dromone...), a ricostruzioni di
navi antiche con bulloni dacciaio (la barca di
Movilara ancora). Ma non mancano neppure
progetti sensati quali guello per la ricostruzione
di una delle navi di Nemi che purtroppo perd
stenta a trovare finanziator.
Concludiamo con una nota di ottimismo perché
queste iniziative, se portate avanli seguendo cri-
teri scientifici e confrontandosi con lesperienza
malurata in quei Paesi che possono contare su
attivith ben radicate, potrebbero fornire senza
dubbio important risultat scientifici. educativi
e, fattore imporante di questi tempi, anche pos-
sibilith occupazionali.

C.B.
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