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ento anm [z, nel 1904, nella localith
‘ di Oseberg in Norvegia (sulla costa

occidentale del fiordo di Osla),
venne alla luce una siraordinaria nave d’e-
poca vichinga, riutilizzata per accogliere la
sepoliura di due defunte di altissimo ranga.
Non si trattava della prima scoperta d'im-
barcazioni riferibili a questa epoca, infalli
g1l nel 1867 a Tune e nel 1880 a Gokstad
erano state rinvenute navi, che avevano per-
messo di conoscere direttamente 1 mezzi
con 1 quali 1 Vichinghi, nel corso della loro
storia (S00-1030 d.C. circa), affrontarono

viaggi d’alto mare superando di molto i |
limit del Mare del Nord, raggiungendo le
isole britanniche, I'lslanda, la Groenlandia
e con buona probabilith le coste settenirio-
nali del continente americandg.

Fino ad allora, pur essendo ampiamente
nota attraverso le fonti letterarie 1"abilita
marinara delle popolazioni scandinave, non
si aveva una conoscenza diretta delle navi
vichinghe, limitata alle poche raffigurazioni
- molto semplificate - incise sulle pietre
tombali rinvenute nell’isola di Golland e
alle immagini ricamate sul celebre arazzo

tante, sia per una pit piacevole froizione
del pubblico sia per dare risalto a partico-
lari recuperi, ricreando gli scenari del loro
ambiente di ritrovamento e progettando
una struttura espositiva che rilletla la gia-
citura nella quale i beni 51 sono conservati
per secoli.

In guesti ultimi anni & stata effettuata una
sperimentazione che ha risposto brillante-
mente sia per quanto rignarda |'interesse ¢
la fruibilitd da parte dei visitatori, sia per
["aspeito conservativo dei reperti: nel
Museo Archeologico del Territorio di
Populonia (Piombino) sono infatli in
mostra, dal mese di aprile del 2003, una
serie di ritrovamenti marini (cilindretti in
legno, anforetie e contenitori in stagno}
che sono esposti in un acquario opportuna-
mente modificato per le esigenze dei reper-
ti archeologici stessi, monitorati costante-
mente per valutarne le problematiche che
si dovessero presentare, onde prendere
tempestivamente i corretlivi necessari.
L assenza di fartori negativi di questa
prima sperimentazione, ¢i ha spinto ad
adottare lo stesso sistema espositivo per il
tesoretio di monete in argento.

Il progello cspositivo consiste nell’im-
mettere il reperto in un acquario di sicu-
rerzd, in acqua demineralizzata ripropo-
nendo eccetto che per la salinitd le condi-
7ioni ambientali ¢ di giacitura originarie,
con impianti di illuminazione o altro che
non creing dannose fonti di calore, un
filirageio continuo dell’acqua deminera-
lizzata che deve essere mantenuta a tem-
peralura costante e controllata (e che
deve essere sostituita a cadenze regolari).
Lo scopo & gquello di adottare un nuovo
modello espositivo, che non solo garanti-
sca la corretta conservazione dei repert
archeologici in esposizione, ma che sia
anche legato agli scenari del loro luogo
di ritrovamento.

AC.

Le navi vichinghe

di Oslo

conservato nella cattedrale di Bayeux in
Mormandia, raffigurante i preparativi del-
I"invasione dell’Inghilterrra da parte di
Ciuglielmo il Conguistatore.

L'archeologe subacqueo si & gil occupato
di ritrovamenti di navi vichinghe e di musei
che le conservano (9, 1997, pp. 7 e ss.); per
arricchire il guadro offriamo ai Lettori una
panoramica sulle imbarcazioni del Museo
delle navi vichinghe di Oslo, in Norvegia, 11
Vikingskipshuset & un museo storico-cultu-
rale dell’Universita di Oslo e sorge nel
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. La nave di Oseberg restaurata, visia da prua

grande parco suburbano di Bigdgy. Inaugu-
rato nel 1957, ospita le navi e i corred
funerari rinvenuti nei tre grandi tumuli di
Tune, Gokstad e Osebery.

b La nave di Tune

11 pili antico ritrovamento di nave vichinga
risale al 1867, quando nella regione agrico-
la di Tune (localith della costa orientale del
fiordo di Oslo) venne intrapreso lo scavo di
un grande tumulo funerario.

La camera funeraria, realizzata interamente
in legno, era collocata sopra la parte pop-
piera della nave, con i fianchi laterali pog-
giati all'esterno dello scafo, La nave, par-
zialmente conservata per una lunghexza di
circa m 15, doveva in origine raggiungere i
200 e avere una larghezza di m 4.35. 5i pre-
senta con un profilo latitudinale largo e
appiattito, caratterizzata quindi da un'opera
viva poco profonda e murate mollo basse
rispetto alla linea di gallezgiamento, cosa
che evidentemente era funzionale a suranti-
re la massima stabilith durante la navigazio-
ne a vela in mare aperto.

La nave & interamente realizzata in legno di
quercia, ad eccezione del timone e dei bagli
che sono in pine. Manca la fila superiore
delle tavole del fasciame e questo impedi-
sce di sapere con precisione gquante [ossero
le coppie di remi che muovevano la nave
(forse 11 o 12), alla cui spinta certamente
contribuiva la velatura sostenuta dall”albero
centrale. La teenica costrutliva & gquella tipi-
ca dei drakkar e delle karver vichinghe con
le tavale del fasciame montate in maniera
che la superiore risulti sovrapposta

inchiodata all'inferiore (secondo la tecnica
definita a &ffnker).

Mello scavo venne recuperala anche scarsa
suppellettile recuperata (alcuni frammenti
di legno intagliato, perle di vetro, resti di
tessuto, vanghe di legno, parti di armi), che
perd ha permesso un inguadramento nel-
I"ambito della seconda meta del 1X secolo.

P La nave di Gokstad

Alla scoperta della nave di Tune venne ad
aggiungersi quella della nave messa in luce
nell’estate del 1880 a Gokstad, localith
posta sulla costa occidentale del fiordo di
Oslo. Anche in questo caso 1'imbarcazione,
servita al complesso rituale funerario
vichingo, ospitava nella parte posteriore la
camera sepolcrale di un defunio di sesso
maschile. Un tumulo di argilla mista a sab-
bia di quasi 30 m di diametro e di 5 m d'al-
leza, aveva ricoperto il wrio, e il suo peso
aveva causato lo sprofondamento dello
scafo nel sottosnolo di argilla blu, venendo
cosi favorita "ottimale conservazione di
buona parte delle strutture.

L'assenza di armi o gioielli ha indotto a
pensare che la tomba avesse oih subito una
consistente opera di saccheggio. Nella
camera sepolerale, realizeala con mezzi
tronchi di betulla, furono rinvenuti solo
alcuni frammenti di tessutl (lana e seta),
relativi agl indumenti del defunto, parti del
letto funebre, una tavola da gioco, una
grande quantita di guarnizioni in metallo
decorate per finimenti di cavalli, Interesse
notevole per la definizione del rtuale fune-
rario destd 11 rinvenimento, al di fuori della

£ B

o, ; ol
mave di Oseberg, durante lo

La ppa della
. Seeve

nave, degli scheletrd di 12 cavalli, di 6 cani
& d’un pavone,

Mella zona centrale della nave e in quella
prodiera, erano inolire disposte tre barche a
remi (lunghe tra i 6 e i 9 metri), sei letti con
le testate scolpite, i pali decorati ad intaglio
di una tenda, una slitta, oltre a pochi utensi-
li da cucina.

Anche la nave di Gokstad, lunga poco pi
di 23 m e larga 5,20 m, rientra nella catego-
ria delle farver, imbarcazioni meglio adatte
alla navigazione lungo costa, ma che pote-
vano alla bisogna ben affrontare il mare
aperto. Particolare cura fu adottata nella
realizzazione della chiglia, in un sol pezzo,
per la quale fu scelta una quercia di dimen-
sioni eccezionali alta almeno 25 metri. Al
momento dello scavo furono trovati 1 resti
di 64 scudi rotondi in legno, ancora i posi-
zione sui bordi, diping allernativamente di
oiallo e di nero,

Mel complesso questa nave si contraddistin-
zue per la robustezza e "ottima qualith
della tecnica costruttiva, certamente impo-
sta dagli usi pratici a cui era destinata.
Manca, viceversa, attenzione verso I'ap-
parato decorativo, che s rova circoscritto
esclusivamente alla barra del timone scolpi-
ta con una testa animale di notevale pregio.
La cronologia della nave si pone intorno
all’anno 850, mezzo sccolo dopo quella di
Oseberg, ¢ 51 inserisce bene nel periodo sto-
rice in cui hanno luogo 1 primi viaggi in
alto mare dei vichinghi,

P Lanave di Oseberg

Anche questa scoperta avvenne casualmen-
te nel corso di lavori agricoli, nell’ estate del
1904, Le ricerche, condotte dal professore
Gabriel Gustafson dell’ Universith di Oslo,
consistettero nello scavo di un grande
tumulo funerario di m 44 diametro e di m 6
d altezza, composto dalla sovrapposizione
di innumerevoli zolle erbose, innalzato al di
sopra di una nave vichinga servita come
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contenitore della deposizione. 11 tumulo
risultd essere stato gid violato nel passato
da saccheggiatori, che avevano raggiunio la
camera sepolerale, dove era raccolto il cor-
redo funerario, La nave, al momento della
realizzazione del tumulo, era stata riempila
con pietre, il cui peso aveva causato la fran-
tumazione dello scafo in pin parli e il suo
sprofondamento nel sottosuclo.

Piit piccola delle classiche navi vichinghe |

risulta essere slata realizzata interamente in
legno di quercia e presenta una lunghezza
fuord tutto di m 21 58, larghezza massima
di m 5,10, profonditd massima all’interno
di m 1,538, Rientra anch’essa probabilmente
nella categoria delle karver, le piccole navi
impiegate per uso personale dall’aristocra-
zia vichinga per muoversi lungo la costa. 51
tratta in genere di scafi attrezzati per la
navigazione congiunta a vela e a remi, da
svolgersi preferibilmente in acque chiuse
piuttosto che in mare aperto. Tenendo conto
di tutta I'attrezzatura necessaria e di un
equipaggio di 35 uomini s & caleolato per
essa un dislocamento pari ad 11 tonnellate.
La chiglia, formata da due travi congiunti
ad ncastro tra loro e bloceati con chiodi in
ferro ribattuti, si contraddistingue per la
linga filante e sattile, il cui spessore alle
estremitd non supera 1 13 em. La mota di
prua e la ruota di poppa, ricavate da travi
sceltissimi di quercia, sono riccamente
ornate ad intaglio con un fregio di motivi
stilizzati animali e vegetali. Parzialmente
conservate, sono state ricostruite nella parte
superiore con una terminazione a fcciolo.

I lasciame, che si unisce direttamente alla
chiglia e alle ruote di prua e di poppa, si
compone di 12 file di tavole unite sovrap-
ponendo la superiore all'inferiore (secondo
la tecnica nota come a klinker) e fissate per
mezzo di chiodi di ferro ribattuti. Per garan-
tire I'impermeabilizzazione dello scafo gli
inferstizi tra le tavole risultavano accurata-
mente calafatati con un sottile strato di lana,
L ultima [ila di tavole del fasciame presenta
un listello leggermente sporgente sul guale
dabitudine erano posti gli seudi (come
sulla nave di Gokstad). Subite al di sotto si
aprong su ogni flancata 15 fori rotondi, che
servivano come porlelli per i remi,

. Il carro di Oseberg

All'interno della nave, a mo’ d’ossatura,
erane collocate 17 coste ricavate da un soli-
do pezzo di gquercia scelio accuratamente a
seconda della naturale curvatura del tronco,
per adattarsi perfettamente al profilo della
nave. Interessante & il sistema di collega-
mento tra le coste e il fasciame, realizzato
abtraverso legumenti passanti compostl da
strisce sottili di fanoni di balena. In corri-
spondenza d’ogni costa & posto un baglio,
solido trave congiungente le opposte fianca-
te della nave, di rinforze alla struttura e fun-
7ionale a sostenere le tavale del ponte,

Al centro dello scafo & posta la struttura di
lissageio dellalbern, composta in basso da
un grosso blocco di quercia (sovrapposio
alla chiglia) in cui era ricavata la scassa per
il piede dellalbero; al di sopra era collocata
la masira, un massiccio pezzo di quercia
collegato ai bagli, funzionale a sostenere in
posizione verticale Ialbero, aperto sul lato
di poppa per consentime ["eventuale abbatti-
mento, L'albero, il cm fusto massiceio era
ricavato da un tronco di pino, si conserva
solo in parte e doveva avere una allerya ori-
ginaria di m 13. La nave era armata con una
grande vela gquadra,

Sono state rinvenute tulle ¢ 15 le coppie di
remi, realizzate in legno di pino, di lun-
chezza variabile da m 3,70 a m 4,03,
in funzione dell’altezza dei portelli
di voga sulla linea di gallegoiamen-
to. Maolto ben lavorati presentano
ancora tracce della decora-
zione dipinta, ma non hanno
tracee di usura, il che indica
che non vennero mai impie-
gali.

5i conserva ancora perfetta-
mente il timone che presenta
la forma di un remo di mag-
gion dimensioni. Collocato |
nella parte posteriore della
nave, sulla fiancata di tri-
bordo, era collegato ad
essa in alto attraverso una
larga correggia intreccia-
ta di cuoio, in basso
mediante un elastico cor-
done ritorto di radice di
pino. La rotazione dell’as-
se del umone, per mezzo
di una barra fissata all’e-
slremild superiore, e conse- |
guentemente della pala del | |
trmone, era i grado di tra-
smetiere alla nave la direzio-
ne voluta,

Tra le attrezzature della
nave sono state TECUPETH.IE
I'ancora in ferro, eccezio-
nalmente ben conservata, di
piccole dimensioni e dal
peso modesto (10 kg.): la
passerella in legno; la got-
tazza in legno a forma di
grande pala per svuotare

—
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MNel complesso la nave

si contraddistingue per la robustezea mode-
sta e per Pesilith complessiva della costru-
zione, chiare indizio di una destinazione
duso limitata alle acque costiere, come
anche mosira la bassezza delle murate
rispetto alla lunghezza dello scafo. 51 watla
dungue con buona probabiliti non di una
nave d'uso quotidiano, ma piuttosto d'una
nave da cerimonia appartenuta ad un perso-
naggio di prestigio, impiegata per brevi
spostamenti in condizioni climatiche ofti-
mali. Questa ipotesi & del resto avvalorata
dall’alta qualith dei lavori artigianali, dall’e-
leganza delle forme, dall’eccezionale altez-
7a della prua e della poppa, riccamente inta-
gliate con la stessa tecnica e i medesimi
motivi che si ritrovano su buona parte della
suppellettile funeraria insieme rinvenuta,
Cronologicamente la realizzazione della
nave pud essere attribuita intorno all anno
800, cioe all’inizio dell’epoca vichinga. La
nave perd venne adibita ad accogliere una
deposizione funeraria solo dopo alcuni
decenni, come inducono a pensare gli
ogeetti in essa present, che si pongono tutt
intormo alla meth del X secolo,

b 1l corredo funerario

Di grande interesse & risultato essere il
corredo funerario rinvenuio a bordo
della nave, che testimonia "importanza

I"acqua dalla sentina.

. La poppa della nave di GSE&E;E-
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.I.a nave di Gokstad durante lo scavo, da prua

del personaggio seppellito e il suo rango
aristocratico.

In particolare sono stati scavati e ricostruin
un carre e tre slitte, tulli sontuosamente
ornati da intagli, rara testimonianza delle
notevoli capaciti tecniche ¢ artistiche degli
artigiani vichinghi. Il carro, completo in
ogni sua parte, & lungo m 5,50 e largo m
1,500 11 cassone, che pogeia su guattro rote
di faggio, presenta le fiancate riccamente
decorate a rilievo con maotivi vegetali, figure
umane e animali, formanti intrecel di grands
effetto decorativo e scene relative a storie ¢
personaggi della mitologia vichinga. Proprio
quesle caratteristiche hanno fatio pensare
per il carro ad una probabile destinazione
religiosa. Anche le tre slitte rinvenuie (lun-
ghe poco pit di m 2), realizzate in legno di
faggio, s offrono con le superfici riccamen-
te coperte da intagli decorativi, lanto nella
cassy (smontabile) che nel raino, composto
dai pattini e dai montanti. Al momento
dello scavo erano ancora evidenti tracce di
policromia delle superfici {ora svanite), che
dovevano coniribuire a rendere 1 motivi pii
comprensibili. Le slitte erano munite dei
rispettivi timoni magnilicamente decorati

| ad intaglio. Allo stesso altissimo livello
| gualitativo si pongono cingue sostegni
| {ancora di incerta interpretazione) termi-

nanti con teste di animali di superba fattura,
che denotano una padronanza della tecnica
¢ uni fantasia decorativa notevolissime.
Pochi. al confronto, sono gli oggetti in
metallo recuperati nel corso degli scavi,
poiché evidentemente sottratti in preceden-
za nel corso dei sacchesgi che interessaro-
no il tumulo sepolcrale. Tra di essi si segna-
lano placche guadrate e borchie in bronzo
shalzato relative a finimenti per cavalli,
tanto di fattura indigena, quanto d’importa-
zione (s tratta di lavor di tradizione celtica,
probabilmente provenient dall’Irlanda).
Tra i lavori pitl interessanti si segnala il
cosiddetto secehio df Budda (impropriamente
cosi denominato dalla placca quadrata di
sostegno del manico, decorata in smalto poli-
cromo con una figura maschile seduta a
gambe incrociate), realizzato in doghe di
legno di tasso e con cerchi e parti metalliche
dottone, di fatura forse britannica, da inter-
pretare quale suppelletiile cerimoniale di pre-
gio, Non mancano poi recipienti ordinari
muniti di anse dottone, botti, una grande
quantitd di wtensili e oggetti da cucina in
legno (tra cul quatiro madie, cingue attingitoi,
piatti e scodelle). Tra gli utensili figurano
anche asce, coltelli, calderoni, treppiedi e
sostegni di calderoni, padelle, lucerne in
ferro, Come strumenti da lavoro agricolo si
annoverano vanghe in legno, forconi e zappe.
Tra gli oggetti di mobilio figurano tre lett
in legno intagliato, sostegni vard, una sedia,
bauli rinforzati con doghe in ferro battuto.
Di grande interesse sono poi gli strumenti
di lavoro — tipicamente femminili — impie-
gati per la tessitura di panni e arazzi, come
alcuni telal, una rocea per la lana, un arco-

— —_—
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laio, mazzuoli per battere il lino, spilli di
legno, pettini in osso per la cardatura. A
questo proposito di straordinaria importan-
za, per la lore raritd, risultane 1 frammenti
di tessuto recuperati nel corso dello scavo,
tra cui stoffe di lana e di seta, e in particola-
re porzioni di arazel siretti e lunghi, sui
quali troviamo riprodotte processioni di
persone a piedi, a cavallo, in camozza, pro-
babili rappresentaziont di funzioni religiose
o di avvenimenti storici. Non mancano poi
gli pggetti pil propriamente personali,
come i pettini per la toeletta femminile,
alcune paia di scarpe in cucio e una sella in
legno.

P L'importanza della scoperta delle

11 rinvenimento delle navi d’epoca vichinga
riveste un ruclo centrale nella conoscenza
di guesto periodo, particolarmente per guel
che riguarda le abitudini funerarie del ceto
aristocratico vichingo con le loro credenze
e gli aspetti ritwali, evidentemente incentrati
sul “viaggio” del defunto verso la futura
residenza uliraterrena.

Di rilievo sono poi gli aspetti tecnici e
costrutlivi riscontrabili sulle navi, che rive-
lano una notevole abilith e padronanza dei
mezzl e del materiali. A guesio rigoardo
sembra evidente presupporre |'esistenza
d'una vera “scuola”™ di costruttori navali,
alla quale si dovetiero formare pill genera-
ziom di maestr & ascia, che contribuirono a
raffinare le tecniche e o mighorare la strut-
tura e la solidita degli scafi, in grado di
affrontare senza problemi anche lunghe tra-
versate in mare aperio, come avverrd in
seguito con le pit recenti imbarcazioni
medievali di grandezza doppia.

Gli oggetti in legno rinvenuti, poi, in parti-
colare quelli rinvenuti nello scavo di Ose-
berg, hanno fornito elementi important per
definire un quadro esauriente sulla vita quo-
tidiana de1 vichinghi: il lavoro dei campi, la
preparazione degli alimenti e dei cibi, la
filatura ¢ la tessitura di stoffe ed arazzi.
Molti oggetti confermano, infine, la vilalita
dei rapporti e degli scambi culturali con
aree e regioni anche lontane (come I'Trlan-
da e la Bretagna).

Fondamentale appare, per concludere,
anche 1"apporto fornito per le conoscenze
relative alla storia dell’arte e dell’artigiana-
to, potendo disporre per questa epoca di
una quantita rilevantissima di testimonianze

omogence relative alla tecnica decorativa |

dell"intaglio e della scultura in legno, per la

guale & possibile riconoscere veri e propri |

maesiri, contraddistinti da stile, fantasia,
eleganza e grande raflinaleryza.

P Restauro e conservazione

La scoperta e il recupero delle navi vichin-
che pose in maniera pressante il problema
del restaurc e della conservazione. Per la

prima volta ci ritrovava di fronie ad una
massa enorme di reperti lignei, anche di
grande dimensione, in buono stato di con-
servazione, preservati per secoli dagli stran
argillosi del terreno, che avevano agito da
sigillanti, impedendo "azione di batteri.
microrganismi, muffe attivissimi in
ambiente acrobico,

Gli specialisti norvegesi si trovarono cosi a
geslire una massa enorme di materiali
lignei, realizzati in differenti specie arboree
e caratterizzati da livelli diversi di conser-
vazione. Si decise cosi dintervenire con e
procedimenti diversi: uno per le navi; uno
per il carro, le slitte e la maggior parte degli
oggetti di grande dimensione; un altro per i
piccoli oggeill caratterizeati da decorarioni
ad intaglio.

I numerosissimi frammenti delle navi furo-
no numerati singolarmente e disegnati in
maniera minuziosa prima di procedere alla
loro rimozione dallo strato archeologico.
Lavati accuratamente con acgua, vEnnero
sottoposti ad un processo d'impregnamento
con creosoto (sostanza antibatterica) e olio
di lino. Successivamente 1 frammenti, essen-
do perlopii contorti e deformati dal peso del
tumulo, vennero uno ad uno sottoposti ad un
trattamento con il vapore allo scopo di tar
riacquistare loro la forma originaria. Rimon-
tati a ricomporre la struttura dello scalo ven-
nero infine interessati da un trattamento pro-
tettivo superficiale di lacea opaca. Solo i
chiodi originali, molo compromessi, furono
sostituiti con chiodi nuovi,

Per gli oggerti di dimensioni ragguardevoli,
come il carro e le slitte, si adotid un diverso
procedimento di conservazione, consistente

nell'immersione in una soluzione bollente |

di allume. Questo trattamento, se presenla-
va I'inconveniente di restituire i reperti

molto fragili, aveva il van-

tageio di non alterare minimamente la
forma, cosicché le singole parti potevano
essere incollate ottimamente tra loro.
Anche in questo caso a guesto lungo e labo-
rioso procedimento seguiva 1impregna-
mento con olio di lino e la laccatura finale,
Per gli oggetti pit piccoli e delicati, dopo
alcuni tentativi non soddistacenti, s1 decise
d’intervenire mediante la sostituzione del-
I"acgua che impregnava 1 legni con un
alcool speciale (trimetilcarbinolo), proce-
dendo successivamente con Mimpregna-
mento progressivo di una lacea plastica.
Bisogna dire che nonostante alcune diffi-
colth intercorse negli anni, e la necessith di
ripetere i trattamenti e di verificare gli inter-
ventt di restauro, le navi vichinghe di Oslo
e | molteplici reperti esposti si offrono ai
visitatori in condizioni eccellenti, Per inciso
va ricordato {con notevole amarezza) che
proprio alla consulenza degli specialisti
norvegesi si ricorse, in Italia, quando nei
primissimi anni "3 del XX secolo venne
deciso il recupero delle due navi del lago di
Memi, poi distrutte dalla stupidita degli
uomini nel corso della Seconda Guerra
Mondiale.

Testi e immagini da T. Sjevold, Le navi vichin-
ahe ot Qslo, Oslo 1983
acura di F.P.A.

Museo delle Kavi Vichinghe {Viking-
skipshuseth, Huk Aveny 35, N-(287
Oslo, Tel. 22135280; E-mail:
info@ykm.uio.no
www.ukm.uio.no/vikingskipshuset
Orari; lun.-dom. 9-18 (maggio-setiem-
bre), lun-dom. 11-16 (ottobre-aprile)
* Biglietto: adulti NOK 40; bambini

NOK 20.

. La nave di Gokstad restaurata






