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Lago Champlain, ubicato al confine nord- |

est tra lo stato di New York e quello di Ver-
mont, insieme ai fronti per ’attracco di
queste imbarcazioni che hanno costituito il
perno degli spostamenti economici e cultu-
rali delle regioni sfruttando a pieno le vie
fluviali. Tra i relitti individuati in seguito a
ricognizione compare la struttura pit an-
tica, riconducibile a prima del 1820 insieme
a tipologie di imbarcazione particolari,
come la goletta a due alberi - la Plymouth,
affondata il 23 Giugno 1852 - rinvenuta
nelle acque di lago Erie. Questa barca ri-
sulta particolarmente importante perché
connessa alle dispute accese tra i mezzi di
trasporto nautici e quelli della ferrovia,
tanto da coinvolgere il 13° Presidente degli
USA, Millard Fillmore, che ristabili il di-
ritto di navigazione per queste imbarca-
zioni.

Percorsi di conservazione in sifu e indagini
di approfondimento invece sono stati spe-
rimentati presso il Biscayne National Park
sul relitto HMS Fowey del 1744 anche in

seguito ai danni causati dal recente uragano
Sandy del 2012, attraverso un programma
di pre-Stabilization Research, Stabilization
Operations e Post-Stabilization Monito-

. ring.

Dai laghi alle baie fino a considerare la sto-
ria dell’ Arkansas attraverso le principali
reti fluviali, il Kansas River e il Missisipi
River, questi gli orizzonti di indagine degli
ultimi 30 anni frequentati dagli archeologi
che hanno scavato piroghe dei nativi ame-
ricani (tra cui un contributo specifico viene
dedicato alla Guih Canoe rinvenuta spiag-
giata presso il St. Francis River e che le

' analisi al radiocarbonio hanno consentito di

datare tra il 1400 e il 1430), le imbarcazioni

dal Trail of Tears del 1830, quelle della fine |
della Wooden Age corrispondente al 1930, |

con le coal barge, le stern wheel steamboat
e le flat boat, fino agli studi comparativi tra
un speed of Dutch e un British Ship tra
1750 e 1830.

1l volume si chiude con contributi inerenti
il patrimonio culturale marittimo filtrato da

un lato dal programma di conoscenza pro-
mosso dalla ricerca archeologica subacquea
nel California State Parks, dove un dipar-
timento per la gestione dello stesso ha sta-
bilito, a partire dal 1968, un programma
articolato che recentemente si ¢ anche in-

- terfacciato con 1’approccio archeologico e

quello relativo al job market e al bench-
marking survey specificatamente per I’ Ar-
cheologia Marittima e condotto proprio
dall’ACUA, ottenendo dati sul percorso ef-
fettuato nella ricerca e dati per orientare le
future direzioni da intraprendere.

Giacomo Disantarosa
Universita degli Studi di Bari Aldo Moro

Marco Meniketti (a cura di), ACUA. Un-
derwater Archaeology Proceedings 2013,
An Advisor Council on Underwater Ar-
chaeology Pubblication, 2015 [ISBN:
978-1-939531-15-5].

A Cromwellian Warship
wrecked off Duart Castle,
Mull, Scotland, in 1653

ungo la costa occidentale della Sco-

zia, sui bassi fondali a poche decine

di metri dalla riva del Sound of Mull
e dal castello di Duart, appartenete, da sem-
pre, al clan dei Maclean, nel 1979 un istrut-
tore subacqueo scopri casualmente il relitto
della nave seicentesca che venne quindi
identificata come la Swan.
11 relitto, malgrado la bassa profondita, ap-
pariva come parzialmente coerente e carat-
terizzato dalla presenza evidente di alcuni
cannoni in ferro concrezionati e di molti
resti organici in buone condizioni.
I primi rilievi archeologici vennero esegui-
ti nel 1991 dalla ADU, ossia la Archaeolo-
gical Diving Unit, un’unita operativa del-
’Universita di St. Andrews diretta da Mar-
tin Dean. Anche in conseguenza di alcune
operazioni di disturbo condotte da clande-
stini, le ricerche ripresero nel 1992 e pro-
seguirono fino al 2003 sotto la direzione di

Colin Martin dello stesso ateneo scozzese.

' Si calcola che in dieci anni vennero condotte

1645 immersioni per 64 settimane di lavo-
ro sul campo che permisero uno scavo, per
settori irregolari, volutamente non esausti-
vo & una stabilizzazione del deposito non sca-

vato. L’attivita di cantiere poté contare sul-

1ospitalita del proprietario del vicino castello
e sulla vicinanza alla costa che permetteva
immersioni anche da terra.

Il giacimento & noto per essere stato oggetto
di sperimentazioni di tecniche di in situ
conservation - dal posizionamento di anodi
sacrificali sui cannoni per la stabilizzazione
della loro corrosione, alla protezione con
sacchi di sabbia e con tappeti di alghe arti-
ficiali - di sistemi di monitoraggio delle
condizioni di degrado dei materiali e di so-
luzioni per la documentazione e lo scavo,
condotte anche per mezzo della fotogram-
metria convenzionale.
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La datazione del naufragio ad un periodo
tra il 1646 e il 1660 e I’attribuzione ad
un’origine inglese sono orientate dal ritro-
vamento di una moneta di Carlo I, coniata
tra 1645 e il 1646, di alcune pipe in terra-
cotta prodotte a Newcastle, ma anche di al-
cune ciotole e di un orologio da tasca,
conservato con tutti i suoi ingranaggi al-
I’interno di una concrezione, prodotto da
Nicholas Higginson di Westminster dopo il
1646. Parti delle decorazioni della poppa
della nave, tra cui un cherubino, richia-
mano lo stile artistico della corte della co-
rona inglese o scozzese.

Resti faunistici, sia di animali sia di un
mezzo chilo di lische di pesci, indichereb-
bero un approvvigionamento di scorte ali-
mentari non lontano dal luogo del
naufragio. Le pietre e I’argilla che compo-
nevano la zavorra permetterebbero di trac-
ciare [’'ultima rotta percorsa dalla nave
lungo la costa scozzese occidentale.
L’analisi dei resti dello scafo e dell’arma-
mento permettono quindi di identificare il
relitto come una piccola nave, abbastanza
stretta e quindi veloce, molto probabil-
mente militare, costruita con la tecnica
“frame-led” nata nei Paesi Bassi e diffusasi
nel Seicento in tutto il nord Europa, dotata
forse di tre alberi e con un tonnellaggio di
circa 135 t. La posizione delle armi ¢ la pre-
senza di scalmi per remi permette di attri-
buirle anche un doppio sistema di
propulsione tipico delle piccole navi, men-
tre resti di porte e pannelli permettono di

ricostruire la presenza di una comoda ca- |

bina a poppa riccamente decorata esterna-
mente con sculture lignee secondo una
moda diffusa nel Seicento.

Le armi sono costituite da otto pezzi di ar-

tiglieria in ferro di vari calibri, lasciati tutti |

in situ ad eccezione di uno, da un carro in
legno ben conservato, da alcuni proiettili
dal raro ritrovamento di un portellone.

Numerosi gli oggetti recuperati dal sito, tra
cui vari tipi di botti, un elemento di pompa
di sentina di ricambio, pulegge, bozzelli,
bigotte e cordame dell’attrezzatura velica.
Oggetti utili alla preparazione e alla consu-
mazione dei cibi a bordo sono una macina
rotatoria, brocche e piatti di peltro, varie
forme di ceramica invetriata e vari oggetti
in legno. Tra gli strumenti per la naviga-
zione sono stati trovati uno scandaglio, un
compasso per carte nautiche, un mobile per
bussola. La vita a bordo ¢ illustrata anche
dai resti di una lanterna in legno, da pipe
marchiate, da alcune calzature in cuoio, da
pesi da stadera con sigilli, da piccole fibbie
¢ da monete originalmente contenute in un
unico borsello. Oggetti di pregio che po-
trebbero essere appartenuti al comandante
sono una pistola decorata e una spada di
fattura notevole e di tipologia sconosciuta.

11 giacimento ha restituito anche i resti non
completi e disarticolati di un unico uomo,
di circa 23 anni, colpito in tenera eta da ra-
chitismo e vissuto inizialmente in condi-
zioni di indigenza. Le analisi isotopiche,
condotte sull’ossigeno contenuto nel colla-
gene delle ossa assorbita dall’acqua bevuta
in vita, hanno fornito 1’utile indicazione di
una provenienza da una localita, lontana
dalla costa tra Thirsk e Sheffield.

Tutti questi indicatori archeologici sugge-
riscono a Colin Martin di collocare il relitto
nel periodo di abbattimento della monar-
chia e di presa di potere di Cromwell e in
particolare all’episodio della spedizione na-
vale inviata da Cromwell alle Western Isles
nell’agosto 1653 in risposta alla rivolta dei
filoreali.

Sei navi sbarcarono delle truppe a Duart
Bay e presero il castello di Duart, gia ab-

bandonato dai filoreali tra le cui fila erano |

anche i Macleans, proprietari della rocca. 11
13 settembre pero le navi all’ancora furono
colte da una violenta tempesta e tre di esse
affondarono. Faceva parte di queste sfortu-
nate imbarcazioni anche la nave Swan che
proveniva da Ayr. Ed ¢ proprio con questa
nave che viene ipoteticamente, pur con
qualche dubbio, identificato il relitto sulla
base della zavorra che avrebbe potuto im-
barcare lungo la rotta da Ayr, per la pre-
senza di scalmi per remi e aliri indizi. Un
elemento a sfavore dell’identificazione del
relitto & la presenza a bordo di almeno un
marinaio perito nel naufragio che non ri-
sulterebbe dalle cronache.

La nave, comandata da Edward Tarleton,
forse quindi il proprietario delle prestigiose
armi ¢ dell’orologio recuperati, apparte-
neva ai marchesi della regione di Argyll,
che erano parte della coalizione che go-
vernod la Scozia tra 1639 e 1651.

Colin Martin, che ha insegnato per molti anni
all’Universita di St. Andrews, pud essere con-
siderato uno dei padri fondatori dell’ar-
cheologia marittima anglosassone; tra le va-
rie cose, a lui si devono lo scavo della Tyi-
nidad Valencera, ossia la veneziana Balan-
cera, affondata con I’Invincibile Armada, di
cui pero attendiamo ’edizione di scavo, due
libri sull’archeologia e la storia della sfor-
tunata spedizione del re di Spagna ¢ la par-
tecipazione nell’importante manuale Un-
derwater Archaeology, a NAS guideto prin-
ciples and pratices dove Martin ha curato in

particolare la parte di documentazione dei |

materiali.
I’edizione del relitto della Swan appare in
una veste editoriale molto ricca, con nume-

rose immagini a colori, delle chiare piante |
per la localizzazione del contesto e una co- |

pertina rigida. Nell’indice si possono ap-
prezzare titoli, a firma di numerosi studiosi
di spessore, che coprono in maniera asso-

[utamente esauriente tutti gli aspetti storici,
archeologici e di conservazione che ci si
aspetterebbe fossero toccati da un’edizione
di scavo di alto livello. In particolare ap-
prezziamo molto 1’attenzione per gli aspetti
della formazione del contesto archeologico
e per le problematiche della conservazione
in situ e della stabilizzazione del sito, ossia
del site management, anche in considera-
zione del fatto che il deposito ¢ stato sca-
vato solo parzialmente. Si tratta infatti di
argomenti importanti che in ambito medi-
terraneo raramente vengono presi in consi-
derazione con grave danno sia per la
comprensione sia per la gestione e tutela
del contesto.

Veramente analitici e completi sono gli
studi sui materiali affidati ad archeometri-
sti di varie discipline che hanno permesso di
ricavare molte informazioni preziose quali
le innovative analisi isotopiche sulle ossa o
le efficaci identificazioni delle zavorre,

Il lavoro di collazione e di sintesi critica dei
dati provenienti anche dalle analisi scienti-
fiche operato da Martin ha permesso, con
grande abilita, di ricostruire una storia com-
pleta per questo relitto e di proporre una
convincente identificazione, malgrado tal-
volta avremmo preferito pili cautela e mag-
giore concisione nelle ricostruzioni
storiche, quale ad esempio la vita del mari-
naio recuperato. Se ¢ vero infatti che le ana-
lisi archeometriche sono essenziali per
ricavare informazioni aggiuntive a quelle
proveniente dallo studio funzionale e este-
tico dei manufatti & vero anche che molte
di queste analisi si prestano a piu interpre-
tazioni € che non sempre danno la garanzia
di infallibilita.

Concludendo, il volume é senza dubbio un
contributo importante alla conoscenza non
solo di un episodio della storia della Gran
Bretagna ma anche della costruzione na-
vale, della navigazione e della vita di bordo
di una nave del Seicento. Lo studio interdi-

| sciplinare e la qualita della documentazione

di scavo offrono inoltre un modello di rife-
rimento a chi intenda produrre un’adeguata
¢ completa pubblicazione di un contesto
navale.

Carlo Beltrame
Universita Ca’ Foscari Venezia

Colin J. M. Martin, 4 Cromwellian War-
ship wrecked off Duart Castle, Mull, Scot-
land, in 1653,30.5x24.5%x 3 cm, p. 272,
immagini b/n e colori, una tavola fuori
testo, The Society of Antiquaries of Scot-
land, Edinburgh, 2017. [ISBN
9781908332110]




